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Fahrstrategie Brennstoffzelle Fahrzeugelektronik

Fur jede Rennstrecke wird ein optimales Die Brennstoffzelle produziert den nétigen Strom fir das Das Antriebssystem wird mit zwei Mikroprozessoren

Geschwindigkeitsprofil ausgearbeitet, um den Antriebssystem. Bei gestevert, welche iber eine optische Verbindung )

Tl.'eil?sfoff- verbra.uch zu mir)imie.ren. Die einer Spanqung von mifeinonéer kommunizieren. Der Hauptprozessor Wirku ngsg rad vom
Pilotin versucht diesem Profil optimal 2u I MV.kann sie eine ilberwacht die Systemfunktionen der Brennstoffzelle. Tank zum Rad
folgen. ] (i s, maximale Leistung von Der Prozessor der T

900W abgeben. Leistungselektronik
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Gewicht: 29 kg =
Wasserstofftank T Lange: 2.78 m
Zwei 1|-Druck90fronen 'enthohen ie 29 ' = Breite: 0.57 m
Wasserstoff. Die gespeicherte Energie entspricht Hohe: 0.61 m
der von 8ml Benzin. o
PAC-Car Il f&hrt damit cx: 0.075 &
mehr als 25km weit. Frontflache: 0.254 m? o
Max. Geschwindigkeit: 32 km/h g
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Antrieb 3 =
Das Fahrzeug wird mit zwei Elektromotoren
Uber das Hinterrad angetrieben. Bei geringem 44
Energiebedarf Lenkung
koppeln sich einer Die Pilotin lenkt das Fahrzeug mit einem Joystick ber das 97%

oder beide Motoren Hinterrad. Die beiden Vorderrdder sind starr am Chassis

Fahrzeugform

Ubersetzung

aus. szfr?iigil:\g:usfleD‘?:Is?n sinen Winkel von 8° gegeniler der Die Form und die Oberfléiche der Hiille wurde fur
ist ein Kompromiss 3 eine Geschwindigkeit von 35km/h optimiert. Die 43
swischen LlE)h' ond - Schale ist aus 10kg Kohlefaserverbundwerkstoff
Rollwiderstand gefertigt und dient zugleich als tragende Struktur.
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